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IMO 2020: La contribution de l’industrie 
maritime à une problématique 
environnemental globaleA

SECTION



« IMO 2020 » : réduction des émissions d’oxydes de soufre des 
navires

1er janvier 2020, entrée en vigeur de la nouvelle Réglementation Low
Sulphur mise en place par l'OMI (Organisation Maritime Internationale)
●Tous les navires devront s'y conformer en réduisant leurs émissions

de soufre (Sox) de 85%.
●Objectif: améliorer la qualité de l'air et protéger l'environnement.
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« IMO 2020 » : réduction des émissions d’oxydes de soufre des 
navires

Historique de la réglementation 
et objectifs de la réduction des 
émissions de Sox imposés par la 
convention MARPOL Annexe VI
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Pour une industrie maritime 
incontournable, responsable et 
durable
Donner du sens à son projet d’entreprise dans un 
environnement en constante évolutionB

SECTION



La raison d’être de l’entreprise au centre des décisions stratégiques

SATISFACTION CLIENTS

● Au centre de la stratégie depuis le 1er jour, avec adhésion rapide des 
marins

● 5ème sur 22 compagnies de Ferry en Europe 

AMBITION SOCIÉTALE

● Pavillon français
● Créer de la valeur ajoutée locale

TRANSITION ENVIRONNEMENTALE

● Scrubbers (Fumées) – CENAQ (CO2) - GNL

● Mise en place de technologies éprouvées
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CORSICA linea : Fondée en Janvier 2016 – 8 navires (+2) – 1,000 marins – Fret & PAX - Corse &Maghreb



UNE TRANSITION ENVIRONNEMENTALE PRAGMATIQUE ET RAPIDE
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D’ABORD PORTEE PAR NOTRE VISION RESPONSABLE ET DURABLE DE NOTRE 
ENTREPRISE



LES EFFETS DE LA TRANSITION 
LOW SULFUR ET LES OBJECTIFS 
DE LA DECARBONATIONC

SECTION



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● GUIDE DE CONFORMITE A LA REGLEMENTATION 2020 SUR LES LOW SULFUR

● IDENTIFICATION DES RISQUES ASSOCIES AUX SOLUTIONS RETENUES (usure accélérée, 

grippage de pompes à combustibles, pollution par boues, envahissements …)

● PRECONISATION DE MESURES DE PREVENTION (préparation/nettoyage des caisses , revue 

des plans de gestion des soutes  à bord, échantillonnage , adaptation des PMS ,sélection des fournisseurs

et chantiers pour l'installation de scrubbers, plans de surveillance…)
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LES PRECONISATIONS PRE 2020



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● INSTALLER DES DISPOSITIFS DE NETTOYAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT PLUS COMMUNEMENT 
APPELES SCRUBBERS.

● INSTALLER AU NEUVAGE DES MOTORISATION DE TYPE GNL OU RETROFITER NAVIRES EXISTANTS.

● CONSOMMER DES CARBURANTS DONT L'INDICE EST < 0,5% DE SOUFRE.
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LES MOYENS DE MISE EN CONFORMITE PRE 2020



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● MAJORITAIREMENT USAGE DE FUELS CONFORMES (VLSFO)

● 5% DE LA FLOTTE MONDIALE AUJOURD'HUI EQUIPPEE DE SCRUBBERS (2/3 EN BOUCLE OUVERTE)
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LES MOYENS ADOPTES PAR LES ARMATEURS

SOURCE DNV



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● EN 2020 ON COMPTAIT ENVIRON 170 NAVIRES PROPULSES AU GNL (EXCLUANT LES NAVIRES CITERNES TRANPOSTANT LE GNL)
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LES MOYENS ADOPTES PAR LES ARMATEURS

SOURCE DNV



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● SURVEY BIMCO COUVRANT LA PERIODE 
DU 24/02 AU 06/05/2020

Sur 192 participants:

 62% augmentation des boues

 53% off spec selon ISO 8217 (2017)

 32% : formation de wax(parrafine)

 18% : grippage de pompes injection.

● Nouveau survey en cours de préparation
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ETAT DES LIEUX POST IMO 2020

SOURCE BIMCO



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● REPARTITION DES PARAMETRES OFF SPEC (Vs ISO 8217) SELON BUREAU VERITAS VERIFUEL: 
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ETAT DES LIEUX POST IMO 2020

SOURCE BUREAU VERITAS VERIFUEL



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● IMPORTANTES FLUCTUATIONS DE VISCOSITES D'UN PORT A UN AUTRE , D'UN LOT A UN AUTRE MAIS EGALEMENT D'UN FOURNISSEUR 
A UN AUTRE
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ETAT DES LIEUX POST IMO 2020

SOURCE BUREAU VERITAS VERIFUEL
SOURCE BUREAU VERITAS VERIFUEL



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

HSFO Vs VLSFO (selon étude du comité ISO sur plus de 100.000 opérations de soutage)

 VLSFO : POUR POINT (POINT D'ÉCOULEMENT) PLUS ÉLEVÉ EN MOYENNE 

 VLSFO : TAUX DE SÉDIMENTS PLUS ÉLEVÉS EN MOYENNE (SPEC MAXI : 0,1%)  

 CATFINES ( AL+SI)
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ETAT DES LIEUX POST IMO 2020



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

SCRUBBERS: 

● JUSQU'ICI PEU D'ACCIDENTS RÉPERTORIÉS

● ENCORE PEU DE RETOUR SUR LE VIEILLISSEMENT DES INSTALLATIONS

● BEAUCOUP DE NAVIRES N'ONT PAS ENCORE RÉALISÉ LEUR BOTTOM 
SURVEY ( INTERVALLE MAXI ENTRE DEUX VISITES : 36 MOIS)

● DURCISSEMENT PROGRESSIF DES RÈGLES NATIONALES SUR L'USAGE DES 
SCRUBBERS BO (À CE JOUR 23 ÉTATS ET 71 PORTS ONT DÉCIDÉ 
D'INTERDIRE LES REJETS À LA MER DANS LEURS EAUX TERRITORIALES OU 
PORTUAIRES).
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ETAT DES LIEUX POST IMO 2020



RETOUR SUR LE CAP LOW SULFUR 

● CAP FRANCHIT SANS INCIDENTS MAJEURS REPORTES.

● CHALLENGE POUR LA GESTION OPERATIONNELLE A BORD 
DES NAVIRES

● UNE VIGILANCE ACCRUE DOIT ETRE MAINTENUE

● MAINTIEN DES BONNES PRATIQUES
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SYNTHESE IMO 2020



REDUCTION DES GAZ A EFFET DE SERRE

STRATEGIE INITIALE DE L'OMI CONCERNANT LA REDUCTION DES GES ADOPTEE EN AVRIL 2018

OBJECTIF: ELIMINER PROGRESSIVEMENT LES EMISSIONS DE GES PROVENANT DU TRANSPORT MARITIME

2 OBJECTIFS INTERMEDIAIRES:

 REDUIRE LES EMISSIONS DE CO2 PAR TONNE-MILLE D'AU MOINS 40% D'ICI 2030, EN POURSUIVANT LES EFFORTS EN VUE 
DATTEINDRE UNE REDUCTION DE 70% D'ICI 2050 (PAR RAPPORT A 2008)

 REDUIRE LE VOLUME TOTAL DES EMISSIONS DE GES D'AU MOINS 50% EN 2050 
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LES OBJECTIFS DE L'OMI



REDUCTION DES GAZ A EFFET DE SERRE

2013 : EEDI   / SEEMP

NAVIRES NEUFS (>400 UMS)

EEDI: INDEX NOMINAL DE RENDEMENT ENERGETIQUE

TOUS NAVIRES (>400 UMS)

SEEMP: PLAN DE GESTION DE RENDEMENT ÉNERGÉTIQUE
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RENDEMENT ENERGETIQUE DES NAVIRES



REDUCTION DES GAZ A EFFET DE SERRE

MESURES A COURT TERME :

COMBINAISON D'UNE APPROCHE TECHNIQUE ET D'UNE APPROCHE OPERATIONELLE:

 APPROCHE TECHNIQUE : ADOPTION D'UN INDEX DE RENDEMENT ENERGETIQUE DES NAVIRES EXISTANTS : EEXI

 APPROCHE OPERATIONELLE: ADOPTION D'UN INDICATEUR ANNUEL D'INTENSITE CARBONE : CII
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76ième COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN (MEPC 76) DE L'OMI



REDUCTION DES GAZ A EFFET DE SERRE

EEXI: EVALUATION DU RENDEMENT ENERGETIQUE EN 
FONCTION DU DESIGN

 APPLICABLE AUX NAVIRES > 400 UMS

 30.000 NAVIRES DEVRONT PRENDRE DE NOUVELLES 
MESURES TECHNIQUES (selon DNV)

 PRENDRA EFFET EN 2023

 DEFI POUR LES ARMATEURS (capex, disponibilité des 
chantiers…) 

 SOLUTIONS: limitation puissance , fuels alternatifs, 
modifications design, énergie du vent…

 TENIR COMPTE DE: CAPEX, OPEX ,DISPONIBILITE ET 
DISTRIBUTION DES RESSOURCES , MATURITE 
TECHNOLOGIQUE ET INDUSTRIELLE
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76ième COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN (MEPC 76)

SOURCE ABS



REDUCTION DES GAZ A EFFET DE SERRE

CII:  EVALUATION DE L'INTENSITE CARBONE

 APPLICABLE AUX NAVIRES > 5000 UMS

 2023: COLLECTE DES DONNEES

 REPORTING ANNUEL AVEC NOTATION DE A à E ( notation mini : C)

 DEVELOPPEMENT DE PLANS DE GESTION DE RENDEMENT ENERGETIQUE  

RENFORCES (SEEMP) 
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76ième COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN (MEPC 76)

SOURCE DNV



REDUCTION DES GAZ A EFFET DE SERRE

 ELECTRIFICATION DES QUAIS

 INDEX ENVIRONNEMENTAL DE NAVIRE (ESI)

 INCITATION DES NAVIRES A DEPASSER LES SEUILS 
REGLEMENTAIRES (frais d'escales réduits)

 L'ESI ENREGISTRE AUJOURD'HUI 8426 NAVIRES

 LABEL GREEN MARINE
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CONTRIBUTION DES PORTS

Carte ESI



CONCLUSION

●Le début d’une longue aventure maritime vers la décarbonation
●Des challenges en perspective

oProblème de la ressource de combustibles décarbonés.
oMaturité des technologies permettant d’atteindre les objectifs

●Incertitude sur le vieillissement de certaines technologies innovantes
et récentes.
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SOURCE DNV



MERCI



Une organisation



#LERDVPARISMAT2021 #LERDVPARISMAT2021
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