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Professions

Deuxiéme rendez-vous de I'assurance
transport, deuxiéme réussite

Les 4 et 5 mai, avec une météo trés inhabituelle, les assu-
reurs transport, leurs clients et leurs partenaires directs
ou indirects se sont retrouvés pour réfléchir aux grands su-
jets dumoment. Le théme choisi cette année était « Rough
Seas Ahead ?» Sur les 390 présents, 30 % venaient de 36 pays,
précisait Porganisateur, le Comité d’études et de services
des assureurs maritimes et transports

prés un survol de I"évolu-
[ tion des prix des matiéres
premiéres, Philippe Chalmin,
professeur a Paris-Dauphine, a
conclu son intervention sur deux
nouvelles. La bonne : sur le court
terme, la Chine continuera a étre
le moteur de la croissance mon-
diale avec un taux de dévelop-
pement de 10 % a 12 % suivie
parl'Inde, 7% 0 8 %; le reste de
I’Extréme-Orient, 6 G 8 %o et le
Brésil, de I'ordre de 5 %. La mau-
vaise nouvelle concerne le monde
dit développé : les Etats-Unis,
2,5%a3%;lejapon, 1,5 % et
I’Europe entre 1 % et 1,5 %. Le
directeur du master Affaires in-
ternationales de Paris-Dauphine
a cependant quelques doutes
sur le taux de développement de
la Chine a long terme.

Pas une seule fois le continent
africain n’a été évoqué dans la
présentation de Philippe Chalmin.

Les rangons payées

comme une avarie commune
Incontournable depuis que sont
également visés les navires ali-
mentant I’€urope, la piraterie a
occupé les esprits mais de fagon
plus «constructives, pourrait-on
dire. Jean-Paul Lasserre, DG du
Groupement d'assurance de ris-
que exceptionnel (Garex), a fait
une introduction inhabituelle de
la piraterie, fagon B2B : les pi-
rates sont de «véritables entre-
preneurs » qui se développent
grice a des paradis fiscaux. lls
bénéficient d'un environnement

favorable du fait du faible cofit
pour entrer sur le marché et de
la quasi-inexistence de barriere
non tarifaire. Cette activité déga-
ge une forte rentabilité.

Plus sérieusement, il fut rappelé
que l'inexistence d’un ftat de
droit en Somalie est le facteur
déterminant de la piraterie lo-
cale, et qu'il n’y aura pas de so-
lution durable sans I'établisse-
ment d’un Etat de droit. Lueur
d’espoir, la piraterie somalienne
n’a pas (encore ?) de lien avec
le terrorisme. €n clair, on se sert
des navires et de leurs équipages
pour obtenir de I'argent, et non
pas pour faire de I'image a I'ou-
verture des journaux télévisés.
Le commandant Rune Braltand,
de la Marine royale norvégienne,
arappelé que 20 % a 25 % des
navires qui passent par le golfe
d’Aden ne suivent pas les recom-
mandations en matiére d’auto-
protection. La moitié des navi-
res en transit ont réussi a repous-
ser une attaque par leurs pro-
pres moyens grdce a leurs ca-
nons anti-incendie, en augmen-
tant leur vitesse ou en zigzagant.
Un représentant du Cameroun a
pris la parole pour expliquer que
si I'on fournissait du travail (Ié-
gal) aux pirates de Somalie, ces
derniers seraient moins tentés
d’aller en mer chercher de quoi
survivre. Un intervenant répon-
dit qu'un P & | Club norvégien fi-
nance une ONG qui justement
travaille dans un «village de pi-
rates». Lidée que la piraterie

ne sera éradiquée que par une
action pacifique sur le territoire
de la Somalie, mettant a contri-
bution les pirates eux-mémes,
avait déja été exprimée en dé-
cembre 2008 par le chef d’état-
major de la Marine, I"amiral
Pierre- Frangois Forissier, lors
des 4% assises de Péconomie ma-
ritime. Sans grand succes...

Si, officiellement, les P & I Clubs
ne remboursent pas les rangons
versées, la réalité s’examine au
cas par cas dans la confidentia-
lité d’un bureau. Des juristes bri-
tanniques se posent d’étranges
questions : est-il légal de verser
une rangon? A quoi sert-elle
exactement? A libérer un équi-
page ou & éviter un accident coli-
teux ? Dans ce dernier cas, le
versement pourrait se justifier,
surtout si on le «passe » en ava-
rie commune. Le principe de droit
est sauf et 'équipage est libre.
Les montants des rangons ver-
sées et les cofits des mesures de
protection mises en ceuvre sem-
blent relever du plus haut secret
militaire.

Interrogé publiquement sur
I'éventualité d’une participa-
tion financiére du Panama —
premier registre, et de tres loin,
de libre immatriculation au mon-
de — aux colits de protection,
son ambassadeur en France n'a
pas hésité a répondre que son
pays n’était pas propriétaire des
navires immatriculés. Selon le -
rapport de la Cnuced portant sur
la flotte mondiale au 1* janvier
2009, le Japon détient plus de
53 % du port en lourd immatri-
culé au Panama, soit plus de
128,4 Mtpl. Dans ces conditions,
toute protection d’un navire pa-
naméen (ou libérien) transitant
par le golfe d’Aden ou au large
de la Somalie ne devrait-il pas
donner au versement d’une juste
indemnisation aux €tats dont
les contribuables financent les
bdtiments de guerre présents sur
zone, s'interrogeait Francis Val-
lat, président de I'IFM, lors d’une
conversation privée.

De quoi alimenter les débats du-
rant plusieurs années.

Michel Neumeister

se réjouir, donc.

Les résultats 2009

Profitant de 'occasion, les assureurs transport installés en France
ont présenté un rapide bilan de leur activité en 2009. En termes
d’évolution des cotisations, I’année n’est pas si mauvaise que cela
pour I'assurance corps (542,9 ME de cotisation, soit une trés légere
hausse de 0,8 %). Pour I'assurance marchandises transportées, les
cotisations ont baissé de 3,1% atteignant les 846 ME, soit 44% du
total de la branche Transports qui comprend également I'aviation
et le spatial, Par contre, dans I'assurance corps ol les assureurs
frangais occupent une place significative dans le monde avec
environ 30 % du port en lourd assuré, le rapport sinistre/prime
(brut des cofits d’acquisition) n'est pas satisfaisant depuis trois
ans : & fin 2007, il était de 74 %; descendant & 69 % un an plus
tard pour remonter & 71 % (estimation) a fin 2009. Il faut savoir
que les primes sont encaissées en octobre. A celail convient
d’ajouter, pour avoir |a totalité des cofits, 30 % a 35 % de plus,
expliquait Patrick de La Morinerie, président de la branche
transport de la Fédération frangaise des sociétés d’assurances
(par ailleurs, D.G. adjoint d’Axa Corporate Solutions). Pas de quoi
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